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1. ЗАГАЛЬНА  ЧАСТИНА 

 



Містобудівне обґрунтування  транспортної  розв’язки  примикання  вул. 

Проектованої  до вул. Пасічної  із зміною  червоних  ліній  розроблено   на  

замовлення   фізичних  осіб  Кульматицького С.С. , Дурбак В.І., Гамової О.І., 

Данилейко Л.П. на основі : 

1. Заяви на  ім’я   директора  ДІПМ  “Містопроект” вх. №  811                  

від 10 .09.2008 року; 

2. Протоколу  № 11  наради  в  управлінні  архітектури з  питання  
корегування  перспективної  транспортної  розв’язки … від 10.09.09 

року; 

3. Наказу  департаменту  містобудування  № 160 від 13.10.2009 р. про  

надання  дозволу… на  розроблення  МБО зміни  червоних  ліній  

транспортної  розв’язки  примикання  вул. Проектованої  до  вул. 

Пасічної  у  м. Львові ; 

4. Державних  актів  на  право  приватної  власності  на  землю (серія 

ІІІ-ЛВ № 012944, серія ІІІ-ЛВ № 022528, серія IV-ЛВ № 080046); 

5. Свідоцтва  про  право  власності  на  будинок за  адресою: вул. 

Пасічна, 84-В  та  реєстраційних  посвідчень  на  будинки за  

адресами: вул. Пасічна, 84-Г і 84-Д  із  супутніми  документами ;   

6. Топозйомки    М  1 : 2000 . 

 

Містобудівне обґрунтування розроблено з метою уточнення меж червоних 

ліній  та можливості збереження  частини  існуючої забудови прилеглої 

території.  

Проект розроблено з урахуванням вимог ДБН Б.1.1-4-2002, ДБН 360-92**, 

ДБН В.2.3-5-2001 „Вулиці та дороги населених пунктів”.   Категорія вулиць 

прийнята згідно генерального плану міста –  магістральна  загальноміського  

значення  безперервного  руху Пасічна – Проектована  та магістральна  

районного  значення – ділянка  вул. Пасічної  від  Проектованої  до  

Личаківської,  а  також  місцевого  значення – житлова  вулиця  Медової  

Печери  та  проїзди. 

 

2. СТИСЛА ХАРАКТЕРИСТИКА  ІСНУЮЧОЇ  СИТУАЦІЇ 

 

         Вулиця  Пасічна  розташована  на   південному  сході м. Львова і  в  даний  

час  виконує  функції магістральної  вулиці  загальноміського  значення,  якою  

здійснюються  зв’язки  південної,  східної  та  північної  частини  міста  в  обхід  

центру. У  зв’язку  з  відсутністю  інших  кільцевих  чи  хордових  магістралей  

в  цьому  районі Львова  на  вулицю  припадає  дуже  значне  транспортне  

навантаження,  що  приводить,  особливо  на  вузькій  ділянці  вулиці  в  районі  

її  примикання  до  вул. Личаківської,  до  «корків»  та  заторів  в  години «пік». 

 Ширина  вулиці  в  червоних  лініях – 50м,  на  ділянці  в  районі  

примикання  до  вул. Личаківської  звужується  до  30 м  і не  може  бути  

розширена  без  знесення  багатоповерхової  забудови. 



 

3.  П Р О Е К Т Н І   Р І Ш Е Н Н Я. 

 

У 1997 році у  складі  проекту  детального  планування  житлового  району  

«Лисиничі» ДІПМ  «Містопроект»  було  розроблено  проектні  пропозиції  

траси  вул. Проектованої  на  ділянці  від місця  звуження  вул. Пасічної  до  

вул. Личаківської. Вони  передбачали  влаштування  транспортної  розв’язки  в  

різних  рівнях  і  містили  координати  червоних  ліній  траси.  

Проектні  пропозиції  були  погоджені  Управлінням  архітектури  та  

містобудування  ЛМР  і  враховані  при  корегуванні  генерального  плану  міста  

Львова.  

Генплан  передбачає  влаштування  мережі магістралей з безперервним 

рухом /МБР/, яка складатиметься із внутрішнього кільця і, частково, дальнього 

напівкільця, хордової магістралі і виходів на зовнішню мережу. 

Внутрішнє «мале» кільце пройде від Сихівського промвузла вздовж 

залізниці Львів - Ходорів вулицею Луганською  до  вул. Городоцької, перетне 

залізницю Львів – Мостиська - Держкордон, вулицями Сяйво, Левандівською, 

Єрошенка, Липинського, через північний промрайон з перетином залізниці 

Львів-Красне  вулицею Богданівською - Проектованою, через південно-східну 

промислову зону, вулицею Пасічною до Сихівського промвузла.  

«Мале» кільце проходитиме по межі центральної і серединної зон міста і 

виконуватиме роль розвантажувальної магістралі центру міста, беручи на себе 

всі основні потоки транспорту, що в даний час транзитом проходять через 

центр міста. 

У відповідності з розрахунками перспективної інтенсивності руху 

максимальне навантаження на «малому» кільці складатиме біля 4000 

приведених одиниць в годину в одному напрямку, тому проїзна частина 

повинна мати на перспективу 6 смуг руху. 

Дана  розв’язка  є  частиною  цього  кільця. 

Беручи  до  уваги  наявність нової  багатоповерхової   житлової  забудови,  

що збудована  частково  в  червоних  лініях транспортної  розв’язки,  

можливість збереження  декількох  житлових  будинків,  а  також  незначну  

перспективну  інтенсивність  руху  транспортних  засобів,  що  

здійснюватимуть  ліві  повороти з вул. Пасічної  на  вул. Проектовану по  

напрямку від вул. Личаківської, рішеннями  даного  МБО  змінена  схема  

транспортної  розв’язки  в  різних  рівнях на  примиканні вул. Проектованої  до  

вул. Пасічної. Епізодичні  вищевказані  ліві  повороти  будуть  здійснюватися  

по  вул. Медової  Печери (див. креслення),  з  влаштуванням  з’їздів  на  вул. 

Проектовану  в  місці  її  перетину  в  різних  рівнях. 

Таким  чином досягається: 

- суттєве  зменшення  площі  транспортної  розв’язки (на 1,5 га) ; 



- збільшення  радіусів  повороту  по  основному  напрямку МБР  на   

розв’язці відповідно  із  50 м (в  попередній  схемі розв’язки)  до 100м  і  

450 м  по  напрямку Личаківська – Батальна  та  із  100 м  до  200 м  у  

зворотньому  напрямку,  що  суттєво  збільшить  швидкість  руху  і  

пропускну  здатність  транспортної  розв’язки ;  

- збереження  шести  житлових будинків (вул. Пасічна, 69, 84-Б, 84-В, 84-

Г, 84-Д, вул. Глухий Кут, 5)  та  прибудови  до  багатоповерхового  

житлового  будинку  на  вул. Китайській, 2 . 

Для  проектованої  розв’язки  пропонується  встановлення  нових  червоних  

ліній  на  відстані  від  бордюру  проектованої  проїзної  частини 7,5 м  для  

влаштування  тротуарів,  вело доріжок  і  озеленених  розділювальних  смуг.  

При  будівництві  розв’язки  під  червоні  лінії  передбачається  вилучення  

в  установленому  порядку  частин  присадибних  земельних  ділянок  

замовників  даного  обґрунтування  площею  (орієнтовно): 

- ділянка № 84-Б – 137 кв.м ; 

- ділянка № 84-В – 32 кв.м ; 

- ділянка № 84-Г – 24 кв.м ; 

- ділянка № 84-Д – 25 кв.м ; 

Площа  існуючої  автостоянки  по  вул. Пасічній  зменшується  орієнтовно  

на  2000 кв.м. 

Показники  вилучення  земель  повинні  бути  уточнені  проектно-

кошторисною  документацією  на  будівництво  розв’язки.  

На  період  до  будівництва  розв’язки  частини  вказаних  ділянок,  що  

підлягають  вилученню,  можуть  знаходитись  в  користуванні  без  права  

нового  будівництва. 

 

4. МІСТОБУДІВНІ  УМОВИ  ТА  ОБМЕЖЕННЯ   

ЗАБУДОВИ  ЗЕМЕЛЬНИХ  ДІЛЯНОК 

 

 Даний  розділ  виконаний  з  врахуванням  вимог  додатку 1  

Порядку  надання  вихідних  даних  для  проектування,  затвердженого  

постановою  КМ України № 489 від 20.05.2009 р. 

 

Адреса : м. Львів,  вул. Пасічна 

1. Вид об’єкта містобудування – об’єкт  транспорту,  розв’язка  в  

різних  рівнях   

2. Площа  земельної  ділянки  в  межах  червоних  ліній  між  ПК 4+90  – 

ПК 9+30 (вул. Пасічна)  та  між  ПК 6+40 – ПК 11  (вул. Проектована) 

3,02 га 
3. Граничний  відсоток забудови земельної ділянки – не регламентується 

4. Гранична щільність забудови земельної ділянки – не регламентується 

5. Гранична  висота  будівлі/споруди – 2 рівні 

6. Мінімальні  відступи  будівлі/споруди  від  меж  земельної  ділянки, м : 



    фронтальної – --, тильної – --, бокових – --. 

7. Мінімальні  відступи будівлі / споруди  від  червоних  ліній -  7.5  

метрів, 

8. Мінімальні  відступи будівлі/споруди  від  суміжних будівель / споруд-  

7.5  метрів, 

9. Інші  планувальні  обмеження – відсутні 

10. Вимоги  до  організації  під’їздів  до  будівлі/споруди,  пішохідних 

переходів,  місць  паркування  транспортних  засобів – з’їзди  та  виїзди  

на  розв’язку  лише  правоповоротні 

11. Вимоги  до  орієнтації в’їздів (входів),  вантажопотоків,  місць  

паркування  тощо – для  об’єктів масового  відвідування  відносно  

елементів  планувальної  структури –не  встановлюються 

12. Особливі  умови (за  наявності  відповідних  рішень  органів місцевого  

самоврядування, органів  виконавчої  влади – посиланням на  дату  і  

номер  документа): 

- щодо благоустрою  та  озеленення  земельної  ділянки: 

передбачити  повний  комплексний благоустрій  земельної  ділянки, 

за  єдиним  проектом,  систем  організованого  відводу поверхневих  

вод,  газонів  і  квітників,  розміщення  малих  архітектурних  форм,  

а  також  елементів  зовнішньої  реклами  та  освітлення  з  

дотриманням  нормативних  вимог  щодо  проектування  

функціонувально-планувальних елементів  благоустрою  і  споруд  з  

урахуванням  доступності  мало  мобільних  груп  населення;  
- використання  підземного  простору,  підвалу,  цокольного  

поверху,  першого  поверху: можливість  та  доцільність  організації  

підземного  простору,    визначається  замовником  за  результатами  

геологічної  вивченості  грунтів  на  ділянці  та  визначення  рівня  

ґрунтових  вод ; 
- розташування  та  використання  вбудовано-прибудованих  

приміщень: відсутні; 

- опорядження  будівлі/споруди (колір  та  матеріал  фасаду  тощо):  

визначається  проектом  за  погодженням  з  управлінням  

архітектури; 
- можливості  зміни  функціонального  призначення  об’єкта, 

відомості  про  історико-культурну  та  архітектурну  цінність  об’єкта, 

умови  зміни  його  окремих  елементів  чи  об’ємно-планувального  

та/або об’ємно-просторового  рішення  в  цілому – при  намірі  провести  

реконструкцію,  реставрацію,  розширення,  технічне  переоснащення  

об’єктів  виробничого  призначення,  капітальний  ремонт  будівлі / 

споруди: -----. 

13. Вимоги  до  територій, будівель, споруд,  що  потрапляють  у  зону 

впливу  об’єкта  містобудування  в  разі  реалізації  наміру  забудови –  

забезпечення  нормативного  рівня  шуму  на  територіях  і  в  

приміщеннях  житлових будинків  згідно  розрахунків  
14. Вимоги  щодо  забезпечення  санітарного  та  епідеміологічного 

благополуччя  населення, необхідності  розроблення  та  проведення  

санітарно-гігієнічних  та  протиепідемічних  заходів (забезпечення  

нормативної  тривалості  інсоляції,  природної  освітленості,  можливість  



організації  зони  санітарної  охорони  джерел  водопостачання,  СЗЗ 

підприємств,  зони  обмеження  забудови  радіоелектронних  засобів,  

санітарного  розриву  та  санітарно-охоронної  смуги,  рівень  впливу  

хімічних,  фізичних  і  біологічних  чинників,  забруднення  атмосферного  

повітря,  води  та  ґрунту  тощо)  на  підставі  висновку  державної  

санітарно-епідеміологічної  служби  про  можливість  відведення  

земельної  ділянки,  одержаного  замовником  відповідно  до  вимог  

земельного  законодавства: забезпечення  нормативного  рівня  шуму  

на  прилеглих  територіях 

15. Вимоги  щодо  необхідності  розроблення  у  складі  проектної 

документації розділу «Інженерно-технічні  заходи    цивільного  захисту  

(цивільної  оборони)» – не потрібно 

16. Вимоги  щодо  необхідності розроблення  у  складі  проектної  

документації  заходів у  сфері  цивільного захисту  та  техногенної  

безпеки – не потрібно 

17. Перелік  юридичних  осіб (підприємств,  установ,  організацій), які 

повинні  надати  технічні  умови  щодо  інженерного  забезпечення 

об’єкта  містобудування,  забезпечення  пожежної  та  техногенної 

безпеки,  цивільного  захисту – за  даними  органу  місцевого 

самоврядування, який  видає  містобудівні  умови  і  обмеження  

забудови. 
 

5.  ВИСНОВОК 

Запропонована  схема  транспортної  розв’язки  в  різних  рівнях    

примикання  вул. Проектованої  до  вул. Пасічної  має  низку  переваг  

порівняно  з  раніше  прийнятим  варіантом : 

- за  рахунок  збільшення  радіусів  кривих  в  плані  збільшується  

швидкість  руху  автотранспорту ; 

- зменшення  кількості  примикань  спрощує  організацію  руху і,  разом  

із  підвищенням  швидкості  збільшує  пропускну  здатність  вузла ; 

- розв’язка  займає  меншу  територію  і  вивільняє  значну  площу  для  

потреб  міста  та  зменшує  розмір  компенсаційних  витрат  за  знесення  

існуючого  житла. 

Для  територій,  що  вивільняються  за  рахунок  перенесення  червоних  

ліній  розв’язки,  встановлюються  наступні  категорії: 

- територія,  зайнята  присадибними  ділянками  існуючої  житлової  

забудови – землі житлового  та  громадського  призначення ; 

- територію,  зайняту  існуючою  автостоянкою,  пропонується  включити  

в  межі  парку  «Погулянка»  і  віднести  до  земель  рекреаційного  

призначення,  з  тимчасовим  використанням  під  автостоянку. 

 

Дане  обґрунтування  підлягає  погодженню,  державній  експертизі,  

громадському  обговоренню  і  затвердженню  в  установленому  порядку.  



Після  затвердження  дане  обґрунтування  розглядається, як  зміна  до  

генплану  міста. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 



 
 





 


